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BRAzILIAN cIvIL AVIATION IN THE PERIOD AMONG 1930 - 1940:
An article in the Political Culture Journal

Jodo dos Santos Filho'

A linha de pesquisa que desenvolvo junto a Universidade Estadual de Maringa, denominada
Historia da Hospitalidade e do Turismo no Brasil e América Latina, me aproximou de trés
leituras fundamentais, que me permitiram compreender a importancia politica e histérica do
presidente Getulio Vargas, e passar a admira-lo como um estadista de perfil autoritario,
conservador e nacionalista, mas também, arrojado na montagem e administracdo do aparelho
ideoldgico de Estado.

A primeira dessas leituras foi o Diario, elaborado por Celina Vargas do Amaral Peixoto, neta de
Getulio Vargas, livro publicado em 1995. Este titulo é importante dentro da historiografia
nacional, pois o personagem da Histéria que trabalhamos é o proprio narrador do fato, portanto,
conhece a situagado que expode e focaliza o seu instante presente. A segunda leitura foi o livro
Getulio Vargas, meu pai, escrito por sua filha, Alzira Vargas do Amaral Peixoto, que ocupou o
cargo de auxiliar de gabinete junto & Casa Civil de 1937 até 1945, portanto, constituindo-se em
fonte de imenso valor histérico, pois € um relato familiar publicado em 1960. A terceira leitura é
a Revista Mensal de Estudos Brasileiros, publicada pela Divisdo de Imprensa e Propaganda
— DIP, entre 1941 a 1945. A Revista era responséavel pela propaganda oficial do governo,
promogao pessoal do presidente, censura e divulgagao cultural. Editada por Almir de Andrade,
é considerada o principal 6rgao de divulgagao do Estado Novo.

Existem inumeras péaginas na histéria brasileira, referentes a esse personagem nacionalista,
carismatico, autoritario e populista chamado Getulio Dorneles Vargas, que depds o governo do
presidente Washington Luis por meio de um movimento armado de oposi¢cdo, € governou o
Brasil de 1930 a 1945 e de 1951 a 1954. Suas ag¢des no campo econdmico, politico, cultural e
social, transformaram o aparelho de Estado em instrumento de controle para a implantacéo do

Estado Novo, politica formatada numa perspectiva de atuagdo conjunta com a classe
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trabalhadora, como forma de domesticar a forga de trabalho para o caminho de um processo
de industrializagéo.

A Constituicao de 1934 dissolve o Congresso Nacional em 1937, instalando o Estado Novo, e
Getulio passa a governar com poderes plenos, dando ao governo a suas caracteristicas de
centralizador, controlador e proprietario do aparelho de Estado. Cria o DIP para controlar e
exercer a censura plena nas manifestagdes contrarias ao seu governo. Segundo o historiador

brasilianista Thomas Skidmore (1982, p.58):

Com excecdo de umas poucas instituicbes, como o Departamento de
Imprensa e Propaganda, o DIP, para a propaganda oficial e para a censura
da imprensa, além da policia secreta, a estrutura administrativa do Estado
Novo era uma resposta ao desafio de governar efetivamente e, rapidamente,
transformar o pais, tanto quanto era um conjunto de dispositivos para facilitar
0 poder pessoal de Vargas.
Amado pelo proletariado e por alguns setores da burguesia nacional, Getulio alimenta a idéia
do forte ufanismo politico com base em um modelo de pretensdes fascistas, associado ao culto
da personalidade nacionalista patriarcal, usado para governar a sociedade brasileira. Com esse
perfil de politico parceiro das necessidades do trabalhador, consegue construir um marketing
de “Pai dos Pobres” com a ajuda do controle dos meios de comunicagao e intelectuais que
produzem uma literatura que busca estar sempre a frente das necessidades da populagao.
Com isso, consegue para si a imagem de estadista que orienta fraternalmente o povo
brasileiro, numa atitude do grande pai.
Dentre as inUmeras produgbes literarias existentes sobre os feitos de Getulio Vargas, nesse
periodo, podemos destacar como a mais importante de todas, a revista Cultura Politica -
Revista Mensal de Estudos Brasileiros, que tinha por objetivo a promogédo da nova
concepgao de cultura, unindo a ordem politica e social sob a égide do Estado Novo, e a
prestacdo de contas das agdes do governo esclarecendo as transformacgdes econdmicas,
politicas e sociais em curso no pais. Foi numa dessas leituras da Revista Cultura Politica ano I,
numero 2, de Abril de 1941, Rio de Janeiro, que me deparei com um artigo assaz interessante,
e repleto de informagdes e, acredito, muitas delas tidas como perdidas. O artigo intitula-se “A
aviagao civil brasileira no periodo de 1930 - 1940”, da professora de Belo Horizonte, lolanda de
Araujo Nobre. Devido a sua importancia, o artigo € publicado, na integra, para que outros

pesquisadores possam utiliza-lo como fonte primaria de pesquisa.
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Em 1gg1 a “Panair do Brasil”
ITNCI OF 528 Efnll;l}ﬁ.

O "Adroloide Tguassi” cm 1945
estabelecen wma  linha  enire S.
Paulo ¢ Curitiba, a qual em 1935
toi prolongada até Florianopolis.

Em Marco de 1934 a “Luit-
schiffban Zeppelin G. M. B. H”
estabelecen wma linha de dirigi-
vels entre o Brasil e a Europa,
executado por algum tempo a ri-
tulo de experiéncia.

Fundouse a "VASP” em 1q34
com o objetivo de viagens regula-
res no interior de 5. Paulo ¢ que
hoje iaz a linha 5. Paulo-Rio.

Imauguron a “"Panair do Bra-
sil” nésse mesmo ano a sua linha
de Belém-Mandus.

Iniciouse dessa maneira, em
nossa lerra, a navegacio adrea,
que num grande crescente a colo-
card na vanguarda das grandes
nagies da América. As  linhas
acreas que possuimos com  alpu-
mas linhas wansocednicas pres-
tam relevantes servigos, como se-
jam: ligacio entre as Américas, e
amda & do Brasil com o Chile,
Bolivia, Equador, etc., trazendo-
nos correspondéncia da Europa
em comunicacio com as grandes
linlas transcontinentais. O pro-
gresso dessas companhias  impul-
siona raptdamfm,e a4 mnavegacio
civil aérea brasileira.

Atvalmente ¢ o seguinte o no-
mero de linhas de Aviacio exis
tentes no Brasil:

“VASP” ~ Viacko Aérea de §.
Paulo.

Linhas: 8. Paulo-Minas, §.
Faulo-Rio, 5. Paulo-Rio Gran-
de do Sul, 5. Paulo-Parans.
“"VARIG” — Viacio Aérea Rio-

grandense.

Linhas: Para a fronteira, li-
toral e interior.

"AERQOLLOYD IGUASSG™
Parand-5. Paulo.
Linhas: Escalas nas principais
cidades dos dois Estados. 4
“PANAIR DO BRASIL" -8
com linhas para Minas, §5. Pdulﬂ
MNorte, eic.

“SINDICATO CONDOR DO
BRASIL" — com varias linhas
ra tedo o interior do Brasil.

Todas essas Companhias sio
brasileiras comn servigos de carga,
passageiros ¢ correspondéncia.

Estio incorporadas 4 5. A. N,
T. A., Sociedade Andnima de
Transportes Adreos.

Companhias estrangeiras, exis
LETIL:

A "Deutsch Lufthansa de G.
ou Condor™ alem3.

A "Pan American Airway Sys
tem™ ou Panair amevicana .,

“Air France" francesa.

"Loyd Aéreo Boliviano™.

“Ala Litoria” — italiana.

“L. A. T. 1. — Linhas aéreas
transcontinentais italianas.

Teem essas Companhias linhas
para o exterior, cargas, passagei-
ros € correspondéncia. o

Apdio do govérno &
aviagdo civil

O govérno brasileiro tudo tem
feito em prdl do desenvolviments
aeroniutico do pais. Acestado i
refutavel do apdio do govérno 4
aviagio civil, sio as estatisticas
apuradas de todo o movimenm
acrondutico, no  pericdo 1930
1940. ]

O incremento dos (ransportes
aéreos foi-se desenvolvendo numa
escala ascendente ., i
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Em 1gg0 era bem preciria a
nossa situacio acrondutica.

Em 1g5: criouse o Departa-
mento de Acronautica Civil pelo
Decreto n, 19.g03, de 2z de
Abril do mesmo ano.

O Departamenio de Aeroniiu-
tica Civil veio centralizar e dirigir
o objetivo de superintender os
servicos relativos 4 aerondutica €i-
vil e comercial.

Nessa mesma data foram traca-
das mormas pari 05 servigos de
aviaciio civil e comercial.

O trifego das linhas aéreas, ate
entio existentes, tiveram um sur-
[0 Prowuissor, justificando o inte-
résse e a acolhida do Govérno a
tudo quanto se refere a ésse em-
precndimento.

Fm 1993-1934 0 movimento de
passageiros chegou a ser de 14.000
semm um desastre  pessoal, sendo
que o transporie da correspondén-
cia elevouse a perto de 117.000
quilos!

As iniciativas gque de 1ggo para
i se realizaram foram de gran-
de importincia para o desenvol-
vimenito da “Aerondutica Nacio-
nal.

Entre elas cumpre salientar a
escolha do Rio de Janeiro para
o ponto terminal das linhas de
dirigiveis do tipo Zeppelin, tor-
nando a Capital centro de con-
vergéncia das linhas aéreas dos
restantes paises da  América do
Sul.

Elevase, porém, a tddas as ini-
ciativas a construciio do aeropor-
to do Rio de Janeiro, na ponta
do Calabougo.

Foram iniciadas as obras
projetadas com o crédito  de
5.000:0003000 até que fosse pos-

sivel dispor do fundo especial, al-
cangado com a venda do sélo pos.
tal correspondente — ¢ de 1984 2
1536 o problema da navegagio
aérea, de suma importincia pava
um pais tio eXIenso Como o nos-
so, iniciado e continuado com o
maior interésse, ji apresenta re-
sultados lisonjeiros.

As aerovias em wriafego cruzam
em varios sentidos o territorio na-
cional, exploradas nio so  por
companhias estrangeiras transcon-
tinentais, como por diversas cm-
presas brasileiras, todas elas ori-
entadas ¢ auxilindas pelo poder
piblico, salientandose ainda os
servigos regulares do Correio Mi-
litar. :

E [avorecendo o  desenvolvi-
mento da acrondutica. espalha-
ram-s¢ nas 7onas interessadas, um
numero enorme de campos de
pousn, trabalhando-se na instala-
cio da fibrica de avides de Lagda
Santa, havendo sido inaugurado
o acrodréomo  “Bartolomeu de
Gusmio”, o maior do mundo para
dirigiveis, €, em COnsirugio na
Capital do Pais, o grande e for-
moso aeroporto “Santos Dumont”.

U nove perivdo para a
aerondutica nacional

Cada vez tnais se intensifica o
progresso da aerondutica civil bra-
sileira e o [inal do ano de 1938
marca de maneira definitiva  o©
inicio de wm movo periodo na
cvolucio aerondutica nacional.

Até fste momento o desenvolvi-
mento da aviacio civil brasileira
cm nosso pais ndo seguin uma di-
Tetriz preﬁumhelecidu, tendo  s0-
mente acompanhado com alguma

61 | JoAo pos Santos FiLHo



62

A AVIAGAO CIVIL BRASILEIRA NO PERiODO DE 1930 — 1940:
Um artigo na Revista Cultura Politica



LT CULTURA POLITICA

eficiéncia o alargamento  natural
das linhas aéreas cexistentes no
Brasil.

O vasio plano elaborado pelo
Departamento  de  Aeronautica
Civil de dotar o pais inteiro de
EEI[}PHTHH'\. l’.'.ﬂ.]'l'!}'.ll.'ﬂi de P-[Hlﬁ-ﬂ e
aparelhamento para [lacilitar a
navegagdo adrea, plano que foi
imiciado intensivamente éste ano,
a comecar pelo Aeroporto Santos-
Dumont e abrangendo as inais
reconditas e longinquas localida-
des, vem sendo  executado com
uma precisio que honra a capa-
cidade de execugio dos brasilei-
ras, constituindo um dos indimeros
motivos que assinalam o ano  de
1938 como inicio de uwma nova
fase criadora e propulsora no do-
minio da organizacio acronduti-
cva brasileira.

Em seguida vem o processo da
nacionalizagio da aviacio comer-
cial brasileira, medida esta  que,
gracas 4 colaboracio da maior
parte das companhias de  trans-
porics afrens nacionais, poude ser
levada a efeito em tempo relati-
vamente  pequeno,  substituindo
por brasileiros  os antigos nave-
gantes estrangeiros de nossas -
nhas.

Jd o decrerolei n. 20.q14, de
i de Janeiro de 1942 determina
seja a wripulacio das aeronaves
nacionais constituida por brasilei-
TOS,

Para a resolugio désse proble-
ma, procurou o Goveérno um meio
pritico, gue o vem preocupando
desde o inicio da navegacio adrea
o Brasil.

As primeiras companhias  que
iniciaram o caminho para as no-
VIS rotas acreas cram estrangeiras

ou tidas como "nacionais”, empre-
gando somente tripulacoes de ori-
gem duquéles paises.

Dada a mmpossibilidade  das
empresas exploradoras de trans-
porie aéreo encontrarem aeronan-
tas brasileiros, tecnicamente habi-
litados para preencherem a vaga
dos estrangeiros, que ficavam, por
lei, impossibilitados de exercer a
funcio a bordo das aeronaves
hrasileiras, e desejoso o Govérno
de nacionalizar o quanto antes a
tripulaciio das aeronaves brasilei-
TAs, Procurol 01 eI tlLIQ Ly
ajustasse as necessidades do mo-
mento, expedindo a Portaria n.
HeB, de 8 de Dezembro de 1g36,
que solucionou em tempo relati-
vamente  pequeno a nacionaliza-
cido da aviagao brasileira.

Registrou a aviacio civil ndsse
ano o aparelhamento dos terrenos
de Lagda Santa para a construcio
da futura Fibrica Nacional de
Avides, assim como a ahertura de
concurréncia  pablica para a sua
edilicacio e exploracio; o apare-
cimento do Codigo Brasileiro do
Ar pelo Decretodei n. 483 de o
de Junho de 1938, regulamentan-
do as atividades aeromiuticas em
geral e a ariagio do Consclho Na-
cional de Aeromdutica; a con-
cessio de subvencbes aos  Aéro-
Clubes, clubes de planadores e es-
colas civis de aviacio pelo Decreto-
ler n. 698, de 12 de Serembro de
1938, destinadas a estimular  as
atividades aeronduticas entre nds.

Foi criado o curso de Engenha-
ria Aerondutica na Escola de En-
penharia da Universidade do Bra-
sil, além do auxilio do Minisiério
da Guerra, doando aos  Adro-
Clubes do interior avides cscola
"MUNTZ-5" de [abricacio nacio-
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nal, para a instrucin e aprendiza-
do de pilotagem,

Além dessas realizaches exisiem
outras de menor importincia,
que bem demonstram o quanto de
progresso ¢ impulsionamento o
uno de 1938 marcou na evolugio
da aerondurnica brastlema.

0 que fez pela aviacdo o
Presidente Vargas

Devido 4 nitida ::m‘npreen:-‘.iﬁ
gue o Presidente Gemlio Vargas

possue das necessidades presentes

da aviacio e trazendo em menie
que a preponderviancia do Brasil,
como grande Nacio, csui alicerca-
da na do Brasil como grande po-
tencia adrea, tudo tem éle feito
em prol, nio somenie da m-'i:in;:‘in
wilitar ¢ naval, mas também da
aviagio civil.

Os Adro-Clubes, com as  suas
cscolas de pilotagem, estdo natu-
ralmente destinados a  constituir
O primeiro e utilissimo estagio na
formagio da Reserva Aeronduti-
ca, e Jd constituem micleos de ins-
(rugan para a aviagio comercial ¢

para a aviacio desportiva .

Deles sairic constantemente, e
em mimero cada wvez maior, os
elementos que hiio de dar ao Bra-
sil a seguranga permanente de
que, atras da defesa adrea de pri-
meiva linha, como atras das Uni-
dades de outras armas, hd uma
vigilincia conciente, guoarda e
forga da Naciio unida.

O decreto-lei n. 1.535 de 5 de
Novembro de 1939. a que se de-
nominou Lei deo Ensino  Militar,
participa do plano mais vasto que
J4 lavoreceu a recente organiza-
cao do Adro-Clube do Brasil e
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cente de novos acro-clubes em to-
dos os Estados brasileiros.

Jd podemos formular a profe-
cia alvicareira de que o Brasil
terd em breve tempo uma verda-
deira e ehciente Reserva Aero-
nautica Militar.

Antes de findar o ano de 193y,
pelo decreto-lei n. 1.678, em Ou-
tubro, foi oficializado o Aéro-
Clube do Brasil, farendose da
aviacio civil um contingente real
e progressista, transtormando-se
ela tamhém em rescrva Militar ¢
Maval.

O Adéro-Cluhe do Brasil ¢ as
suas filiais, disseminadas por
tonlos os Estados, organizados den-
tro dos principios  estabelecidos
e lei, atendem perfeitamente
aos fins visados pelo Presidente
Getulio Vargas: a realirzagio co-
mercizl ¢ desportiva,

Vemos, ao findar o ano de 1939,
que o nimero de avioes emn trale-
go no Brasil tem aumentado sen-
sivelmente nestes ilumos  anos,
quer mercantes ou de murismo, de-
vendo-se 1ss0 ao auxilio prestado
pelos poderes pablicos 4 aviagio
CSporuva e mercante.

No Ministério da Viacio, es-
rao matriculados 107 acronaves,
de wodos os tipos e em GLimas con-
diches de véo.  Désse total, 113
sa0 de turismo, pertencentes as
escolas civis de  aviagio e aos
aéro-clubes; 44 sdo comerciais, di-
vididas pelas virias CINPFEsas € 10
si0 administrativas, sendo que 5
seyvem ac D, A, €., 2 4 Estrada
de Ferro Noroeste do Brasil e @
a0 Territorio do Acre, onde sio
empregadas no servico postal.

Aumenta dia a dia a nossa re-
serva aérea.

e A e ey
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aparclhos tem trazido, em pro-.
porghes ainda maiores, o aumento
de pilotos, mecinicos, radiofele-
grafistas, etc., o que, sem divida,
CONCOIre para o enrigquecimento
de nossa reserva aérea.

Existem, }4 brevetados pelas
escolas de wvdrios Estados e de
Aéro-Clube do Brasil, cerca de

250 aviadoves civis, entre mercan.

tes e de turismao.

Cresce o niunero de campos de
pousc. As autoridades de todos
o5 Estados do  Brasil, no sentido
de desenvolver g aviagio nos ter-
ritdrios que lhes estio afetos, nio
teem descansado no trabalhg de
construcio de pousos.

Em 1936, em territorio nacio-
nal, existiam apenas 115 pistas de
AleITagem €, em 1939, contavamos
com 347 pistas em béas condigoes,
num total de 4.0g; quildmerros,

Auxiliando a acrondutica civil,
o Govérno tem tomado medidas
imediatas, incentivando as  suas
atividades, doando aos Aéro-Clu-
bes do Brasil avides nio s6 do
Exército como da Marinha, an-
mentando, assim, as suas possibi-
lidades materiais.

Teem sido doados ndo s6 avides
tipo Waco Y. F. Moths, etc., co-
mo tambiém avices de construcio
nacional, M. 7, M. g.

Entre outros esforcados pronei-
ros do nosso  desenvolvimento
acrondutico, o maior de  todos,
que ¢ de justica ressaltar, ¢ o Pre-
sidente. Gerulio Vargas,

Nada mais acertado do que o
titulo que lhe deram de “Ami-
go da aviacio”. Cumpre no-
Wr uma particularidade interes-
sunte na vida do nosso Chefe.
E’ o anico Presidente que se ser-

ve normalmente do
acreo. ;

Foi o primeiro Chefe de .
do a utilizar o avifo para o se
transporte pessoal .

transpotte

O correio afreo militar

Nio se pode deixar de mencio-
nar o Correio Adren Militar., trab
lho executado por brasileiros, e
beneficio exclusivo doe Brasil,
mo o precursor das linhas ad
comerciais. Como falo comp
vanie, temos as linhas que es
sendo  utilizadas pele  Sindi
Condor, entre Terezina ¢
no, no interior do Piaut, e a
nha Rio-Goiana, atualmente
plorada pela VASP.

Entrando et funcio, no ano
1931, a primeira linha do Co
Aéreo Militar, a rota a ser ne
rida era bem pequena, Tepresen
tando, porém, naguele tempo, uma
grande conguista. i

O tempo foi passando ¢ a
ciéncia do servico foi admira
mente comprovada.  Outras
nhas foram surgindo ¢ com
novos tipos de avides, possante
mais modernos, . i

Aumentoun consideravelmente o
niumere  da correspondéncia,
bem assim, o ntmero de viz
€ de aparelhos em circulagio
Foi seu fundador o con
Eduardo Gomes, o tnico sobi
vente dos 18 do Forte de
bana.

A acrondutica comergia

A aviagio comercial tem 1 lu
bido incentivo constante do g
vérno, iraduzide em medidas qu
visam a sua ampliacio, para
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vir a todo o lerritorio nacional,
promovendo a sua  comunicagao
interna, como tambeém externa.
Foi stmente em Junho de 1937
que teve inicio a primeira linha

- comercial aérea no Brasil.

Logo em seguida & criagio da
VARIG, a primeira companhia
aérea mnacional, apareceram 03
franceses, em Novembro de 1927,
com a LACTECOERE, ¢ um més
mais tarde, os alemies, com a
CONDOR.

Iniciaram os norte-americanos,
cor 10F0, 4% Suds atividades enire
nds por intermédio da NYRBA,
que, logo apds, se transformou na
PANAIR.

Uma nova companhia brasilei-
ra foi criada, § anos mais tarde:
o AEROLLOYD IGUASSU e
surge afinal, em 1954, a VASF,
tambdém nacional.

As estatisticas relativas aos pro-
gressos da aviagio comercial no
Brasil sio muito expressivas.

Em 1929, quando havia apenas
4 companhias operando no terri-
wrio nacional, a extensio das 1i-
nhas exploradas nio ia além de
= 245 kms., total que ji em
1958 se elevava a h2.8og kms.

Em 1629 o numero de voos foi
de 1.456, elevando-se a 8.o052 em
1938 .

O percurso leito em 1929 equi-
1.140. 130 quilémerros,
contra 7.q19.651 quilometros em
1g38. O numero de passageiros
também aumentou. de modo sen-
sacional, em idéntico periodo: de
4.b651 para b5.428%.

Entre 1y53 € 1938 o péso bruto
do correio duplicon. Contra so-
mente 7.558 quilos de cargas
transportadas ¢ 1929, foram as-

E' insubstituivel o papel que o
aviacio comercial representa no
processo da defesa nacional . Nes-
sa missdo ¢ valioso o concurso da
aviagio comercial, quasi tanto co-
mo da militar, pois enquanto uma
se ocupa da defesa propriamente
dita, a outra se encarrega dos tra-
balhos intensos de abastecimento,
tendo, ainda, assinaladas missbes
a desempenhar.

() lurismo aereo

Um outro ramo s¢ destaca na
aviacio civil, ampliando-se consi-
deravelmente, dia a dia: o tusis-
mo AETen.

As linhas aéreas que cortam o
céu do Brasil, auxiliadas pelo Go-
vérno, cstio cada vez mais se
aperfeicoando, ndo sb na parte
que concerne ao conforio, como
tamhém na que se refere & bre.
vidade.

E podemos observar um surto
propulsor nunca visto nas via-
gens aércas turisticas.

E os olhos dvidos, interrogado-
res ¢ analisadores do turista se
extasiam na sucessdo caleidescOpi-
ca ¢ maravilhosa de nosso pais,
quando, percorrendo o seu inte-
rior, pairando acima diésse imen-
so tapete de verdura luxuriante,
descorting, em suas prigas drape-
jadas ao sopro moreno da brisa
dos trépicos, variadas e encanta-
doras cidades e belezas  naturais
que, & distincia, se lhe aliguram
CTOTOs IIlLI].Lil':-"l'.'ITf!i.

E a aviacio civil val promoven-
do e facilitando, assim, o conhe-
cimento, a penetragdo e o iniei-
cimbio luristicos, no  historico
pais das esmeraldas, dos herois do
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Realizacdes, miciativas,
attvidades

Desde que o Prosidente. Getu-
lo  Vargas, cstimulando como
sempie a Aerondutica, sancionou
a lei de 4 de Julho de 1936 ¢ o
“Dia do Aviador”, lei que perpe-
tua ¢ homenageia para sempre a
memoria de Santos Dumont, o
genial brasileiro, inventor da di-
rigibilidade aérea, imimeras ¢ va-
riadas realizaces se fizeram, ndo
50 na Aerondurica Militar ¢ na
Aerondutica Naval, como tam.
bém na Aeromiutica Civil.

Basta lan¢armos os olhos para
a consirucio ¢ projetos de cente:
nas de aeroportos que, desde o
Amazonas, Territdrio do Acre ¢
Rio Grande do Sul, unificam e
centrabizam os ideais do Estado
Novo, numa idrea Gnica, viva e
real.

Linhas adreas comerciais e
mercantis ligam todos os pontos
do territdrio nacional .

E além da fabricacio de avides
para os Aéro-Clubes, nos Estalei
ros da ilha do Viana, temos ain-
da a Fibrica Nacional de Avides
de Lagda Santa ¢ a Fibrica de
Motoves de Aviaciio, na qual 1ra-
balham ativamente os brasileiros
€ 05 teenicos norte-americanos, -
ra A Sua construclo, nos contra-
fories da serra do Mar.

Do descortinio do Presidente
Getulio Vargas receben o Aéro-
Clube do Brasil as linhas hadsicas
de um plano de wtabalho, seguro
e executavel dentro das  nossas
possibilidades,  rvesumidas  numa
legislacio especializada que visa
o desenvolvimenio da Aerondu-
tica desportiva ¢ a criagiio de es-
colas de aviacio, preparando com

borada com inteligénoia, cultura
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cficiéncia as nossas reservas aérens, |
incentivando o ensino aeronduli-
oo, propagando a aerondutica, en-
feixando numa s6 diretriz todas
as atividades inerentes a éste selor,
Esta legislagio estd sendo ela-

¢ critério, por uma pléiade de
inteligéncias mocas e competen-
tes, — iniciativa esta que cada ver
mais alargardi o desenvolvimento
da aviacio civil.

Dentre as atividades que surgi-
ram com o desenvolvimento da

WL X A

i

mavegacao acrea no Brasil, deye
mos ainda mencionar: 4
a) A “"Semana da Asa" — s

titwida  pela comissio de
Turismo  Aéreo do Tou-
ring Clube do Brasil.
bl O levantamento topogti.
fico do nosso pais. X
¢) O movimento médico aero-
niutico.

d) A difusio cultural, inger-
cambio ¢ umhrm;m:l nacio-
nal de nosso pais, ew., ¢
uma infinidade de  inica
tivas, que dia a diz surgem
¢ se realizam.

g0 Civil tem obtido, no periodo
de 1930 a 1940, deveo ao Presi
dente Getulio Vargas, o pioneiro
da aviagio brasileira, ,

Foi Gerulio Vargas quem tor-
nou realidade o smnlm ACTOTAUL
co do Brasil, merecendo por jus.
tica o titulo de “Amigo da Avia:
o’ .

Continuando a apoiar a avia-
cio civil, o Govérno Federal ex:
pediu o Decreto-lei n. 1.8 g
14-10-139 que dispoe sdbre a or-
ganizacio dos Adro-Clubes, u.;.
nhecendo-os como  de Utilidade
Puibiica. '
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 E fechando com chave de ouro
s mossas  realizaghes acTonauti-
tas, 0 Presidente brasileiro corpo-
vilicon o sonho ¢ a aspiragio dos

srondutas por mein do Decreo-

lei 2.g961 de 20 de Janeiro  de
1941, criando o Ministério da
Aerondutica, que controlard a

‘aviacdo Civil, Militar e Naval,
Csendo  todos  Esses contingentes
aéreos subordinados a uma corpo-
ragio umica — as Férgas Adreas
- Nacionats.
P K ministro da  Aeronduiic: 0O
g, Joaquim Pedro de Salgado
Filho, que compreendendo oS
ideais acronduticos € copartici-
' pando na grande construcio  da
deologia Nacional, pronunciou
entre outras As seguintes palavias
na importante entrevista concedi-
da a4 noprensa, no dia 21 de Ja-
it de 1941°

“Uma das minhas malores
upaciies scrd, sem duvida, a
dotar o Brasil do maior ni-
ero de pilotos. Criando, em to-
s 0 Estados ¢ municipios, ¢sco-
de pilotagem, com uma ins
Ao racionalizada em  cursos
ra de todas as bolsas, poddere
s, no [im de wm prazo curto,
milhares de jovens aviadores.
¥ aéro-clubes que até agora me-
receram do Presidente um gran-
carinho, além dos 100 avides
mandados construir  por .
ia., terio também um apare
fhamento moderno e de acdrdo
as suas necessidades.  Cam-
s de pouso  serao espalhados
todo o pais, assim como serd
3 o sélo com um sistema de
nicagbes de telegrafia, para
ile do servigo”.

depois:
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construcio apressada, para que
possa, dentro cm breve, suprir
nossas deficiéncias, A industria
civil nacional de matéria que in-
teressar 1 aviacio também gozard
de [avores, denuo das normas a
serem estabelecidas. Por oulro la-
do, dessa forma, deniro do pro-
grama do Presidente Getulio Var-
gas, visaremos a melhor aparelhar
as forcas aéreas nacionais”.

O ministro Salgado F¥ilho flaz
uma série de comentiarios e lemn-
bra varios problemas da aeroni-
[ECH |

“0) Correio Aéreo Militar val
ter suas rotas ampliadas nio  s0
para transporte de carts, Como
também, sempre Gue pnﬁsivel, de
pussugeirus, Utilizado-cmos, assim,
como ao Correio Naval, de maodo
gue niao haja um s ponto do
pais que fique scm um meio de
comunicacio ydpido com a capi-
1al da Republica. 3o ai se verifi-
card a grande importincia que es-
td reservada  ao Minisiério da
Acronautica” .

Em ripidas palavras, © minis-
tro Salgado Filho esclarece o pro-
erama do Ministério:

“0 estorgo de todos 08 homens
da acrondutica se desenvolverd no
sentido de tornar o Brasil cada
do o centro, o sul, 0 oeste e O NOC-
te 3 Capital, para que nio haja
vez mais uno e mais forle, ligan-
mais necessidade de se falar em
meses ou dias, mas, sim, em ho-
ras e minutes. Quando se conse:
guir isso, a nova pasta terd con-
seguido o seu SUpremo esforco. e
o objetivo do Presidente Getulio
Vargas, que ¢ o de tornar o Bra-
ci] crescentemente mais uno, mais
feliz, mais progressista e mais util
9 §1 esmo € @ Seus milhoes de
filhos".
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