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Contestado Railway: one tracing of development and dispute
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Resumo: O presente artigo tem como
objetivo interpretar a formacdo da regido
do Contestado, a partir de uma analise que
envolve a historiografia e documentos oficiais,
buscando apresentar as disputas territoriais
entre Parana e Santa Catarina. A implantagdo
da ferrovia denominada Estrada de Ferro Sio
Paulo-Rio Grande (EFSPRG), nesse contexto,
ocupa um papel importante, pois nao apenas
impulsionou transformagdes econémicas e
sociais, mas também, foi um fator crucial para
o acirramento dos conflitos que culminaram
na Guerra do Contestado (1912-1916). A
escolha do tracado da ferrovia, assim como as
negociac¢des politicas e econdémicas envolvidas,
revelam os interesses de diversos grupos, tanto
nacionais quanto estrangeiros, que visavam
explorar as potencialidades capitalistas da
regido, especialmente em termos de recursos
naturais que incidiram na exploracgdo de erva-
mate e, posteriormente, na extra¢cio da madeira.
Palavras-chave: Ferrovia do Contestado;
Patrimonio Ferroviario; Guerra do Contestado.

Abstract: The present article has as objective
to interpret the formation of the region of
Contestado, from an analysis that involves
the historiography and official documents,
searching to present the territorials disputes
between Parand and Santa Catarina. The
implementation of the railway denominated
Estrada de Ferro Siao Paulo - Rio Grande
(EFSPRG), in this context, occupies an
important role, because not only impulsoned
social and economics transformations, but
also, was a crucial factor to the intensifying
the conflicts that culminated in the War of
Contestado (1912 - 1916). The choice of the
layout of the railway, as well as the political
and economic negotiations involved, reveal the
interest of several groups, both nationals and
foreigners, that aimed to explore the capitalist
potential in the region, especially in terms of
natural resources that broke in the exploration
of the yerba mate and, later in the extraction
of wood.
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Introdugao’

A construgio da Estrada de Ferro Sao Paulo-Rio Grande (EFSPRG)? trouxe
a Santa Catarina um contingente significativo de trabalhadores migrantes que, de
diferentes maneiras, foram impactados, assim como as populacoes tradicionais
— indigenas, caboclos ¢ quilombolas — (Machado, 2023), pelas novas dinimicas
de trabalho e deslocamento. A partir da instalagao da linha férrea, observaram-
se mudangas importantes nas formas de ocupagio e circulagio de pessoas ¢
mercadorias, com consequéncias diretas nos modos de viver no territério. Esse
processo gerou exclusao e conflitos, especialmente entre as populagoes locais, que
viram suas terras invadidas e seu cotidiano ameagado (e até mesmo alterado) pela
chegada do progresso representado pela ferrovia. A atuagio de grandes empresas
estrangeiras, como Brazil Railway Company e Southern Brazil Lumber and
Colonization Company, amplificou as tensoes sociais.

Os professores Valentini ¢ Radin (2012) discutem essa problematica,
considerando que a Brazil Railway Company, além de construir a ferrovia, também
atuou na exploracio da madeira e nos processos de colonizagio.

Sao visiveis as marcas das transformagdes da ferrovia instalada na
Regido do Contestado. Do Rio Iguagu até o Uruguai, a cada duas ou
trés dezenas de quildmetros, aproximadamente, existiu uma pequena
estagio ferrovidria que, logo apds a sua inauguragio, ao seu redor,
principiou um pequeno povoado que cresceu com a derrubada da
floresta e com o processo de colonizagio [ocupagio] protagonizado
pelos trabalhadores da ferrovia recrutados principalmente nas
coldnias de imigracio do Parand e, mais tarde, pelos colonos oriundos
das colonias do Campesinato Independente do Rio Grande do Sul
(Valentini, 2009, p. 60).

A Guerra do Contestado (1912-1916) emerge como um dos marcos desse
processo de opressao e resisténcia’. Iniciada dois anos apds a inauguragio da
ferrovia, em 1910, o conflito foi motivado, em grande parte, pela insatisfagao
das populagoes locais, que se sentiram marginalizadas pelas novas politicas de
ocupagdo e explora¢io da terra. A ferrovia, nesse sentido, nao foi apenas uma via
de transporte, mas também um simbolo das mudangas econdmicas e sociais que
transformaram radicalmente a regido. A resisténcia dos caboclos, amplamente
apoiada por segmentos populares que se viam excluidos das promessas de progresso,
reflete a complexa teia de interesses que permeava a disputa territorial entre Parand
e Santa Catarina.
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Ao longo deste texto, os temas abordados sao explorados com base em fontes
historiograficas, permitindo uma compreensio das disputas territoriais entre os
dois estados e das repercussdes socioecondmicas da ferrovia no Contestado.

Estrada de ferro Sao Paulo-Rio Grande: construcao e trabalho

Mediante o decreto n° 10.432, de 09 de novembro de 1889 (Brasil, 1889)%,
o engenheiro Teixeira Soares® assumiu a concessao para a construgao, utilizagio e
usufruto de uma estrada de ferro com inicio nas margens do rio Itararé, na Provincia

de Sio Paulo, e término em Santa Maria da Boca do Monte, situada na Provincia do

Rio Grande do Sul.

Entre as cldusulas, destacam-se os privilégios relativos ao longo periodo
de contrato, a referida legislagao aponta 90 anos entre construgio e uso, além do
direito de exploragao de terras® num raio de 30 quildmetros ao longo de cada lado
da ferrovia, por um periodo de 50 anos, independentemente de serem terrenos
devolutos ou nio.

O documento de 1889 (Brasil, 1889) inclufa o direito de desapropriar
terrenos particulares para a constru¢ao de estacoes, armazéns e outras instalagoes
necessarias para a operagao da linha férrea assim como preferéncia, em igualdade de
circunstincia, para lavra de minas na zona privilegiada.

O processo de concessao no império era cauteloso, estabelecendoanecessidade
de apresentacao de estudos e projeto de execucio de trechos nao inferiores a 100
quildmetros (Brasil, 1889). Dentre as especificidades do projeto estavam incluidos:
(1) Planta geral dalinha, que deveria, além do tragado, conter a descri¢ao do terreno,
matos, campos, divisas com propriedades particulares, indicagao dos pontos de
passagem obrigatérios de passagem, terras devolutas e minas, se fosse o caso; (2)
Projetos e relagio das obras de arte necessdrias (pontes, viadutos), estagdes, postos
de abastecimento de dgua para as locomotivas; (3) Plantas de todos os terrenos a
serem adquiridos por meio de desapropriacio ao longo do trajeto para a construgao
da ferrovia; (4) Tabela descritiva com as escavagoes e alinhamentos necessérios; (5)
Orcamento das despesas, com tabelas de valores que fundamentassem o or¢amento

(Brasil, 1889).

Nota-se a necessidade do império de resguardar uma monumentalidade, na
medida em que previa o conhecimento prévio de todos os projetos de obras de
arte’ previstas para o trajeto em questdo. Além de informacdes de caracteristicas
estruturais, o império também previa no referido decreto a inclusao de um relatério

descritivo sobre a estatistica populacional.
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Neste relatorio ¢ memoria descriptiva serdo expostos com a possivel
exactiddo a estatistica da populagio e da produccio, o trifego
provavel da estrada, o estado ¢ a fertilidade dos terrenos, sua aptidao
para as diversas culturas, as riquezas mineraes e florestaes, os terrenos
devolutos, a possibilidade ¢ conveniencia do estabelecimento de
nucleos coloniaes, os caminhos convergentes 4 estrada de ferro,ou
0s que convier construir € 0s pontos mais convenientes para estagoes

(Brasil, 1889, n.p.).

Observa-se um contraste entre o interesse pelo controle populacional e a
negligéncia das relagoes sociais com os moradores locais afetados pela construgao
da ferrovia. A andlise concentra-se na viabilidade econdmica, considerando a
capacidade de investimento na agricultura local, caso os terrenos fossem férteis
para investir no posterior transporte dessa futura producio agricola, além das
madeiras extraidas no local. Qualquer interesse demonstrado, ainda que discreto,
concentrava-se nos (i) migrantes que poderiam vir A regido, incentivando a
formacio de nicleos coloniais com o intuito de “branquear” a regido, territdrio até
entao majoritariamente caboclo.

O referido decreto (Brasil, 1889) também determinava que a estrada de ferro
fosse singela, porém com desvios e linhas auxiliares necessarias para o movimento
dos trens. Ficava claro, ainda, que a bitola® dos trilhos seria de 1 metro.

Considerando que a construcio das obras de arte também era de
responsabilidade da empresa concessiondria, esta deveria tomar as devidas
precaugdes para que o tragado da ferrovia nio prejudicasse o escoamento de dguas e

as vias publicas ja existentes (ruas e caminhos publicos).

Os cruzamentos com as ruas ou caminhos publicos poderdo ser
superiores, inferiores, ou quando absolutamente se nio possa fazer por
outro modo, de nivel, construindo, porém, a companhia, a expensas
ruas, as obras que os mesmos cruzamentos tornarem necessarias,
ficando também a seu cargo as despesas com os signaes e guardas que
forem preciso para as cancellas durante o dia ¢ a noite. Terd nesse
caso a companhia o direito de alterar a direcio das ruas ou caminhos
publicos, com o fim de melhorar os cruzamentos ou diminuir o seu
numero, precedento consentimento do Governo, e quando for de
direito, da Camara Municipal, e sem que possa perceber qualquer
taxa pela passagem nos pontos de intersecgio. [...] Nos cruzamentps
de nivel os trilhos serdo colocados sem saliéncia nem depressao sobre
o nivel da via de comunicagio que cortar a estrada de ferro, de modo
a nio embarcagio a circulagio de carros ou carrogas (Brasil, 1889,

n.p.).
Além do controle sobre as obras de artes a serem construidas, nota-se o

controle em relagio as exigéncias que as estagoes deveriam atender:
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As estagdes conterdo salas de espera, bilheteria, accommodagdes para
oagente, armazens para mercadorias, caixas d’agua, latrinas, mictorios,
rampas de carregamento e embarques de animaes, balancas, relogios,
lampedes, desvios, cruzamentos, chaves, signaes e cercas. As estagoes
paradas terdo mobilia apropriada. Os edificios das estagoes ¢ paradas
terdo do lado da linha uma plataforma coberta para embarque ¢
desembarque dos passageiros. As estagdes e paradas terdo dimensoes
de accordo com a sua importancia. O Governo poderd exigir que
a companhia faca nas estagoes ¢ paradas os augmentos reclamados
pelas necessidades da lavoura, commercio e industria (Brasil, 1889,

n.p.).

Percebe-se que, além das exigéncias relativas as instalagdes e aos mobilidrios
necessirios nas estagoes, o documento em questio destaca que, caso houvesse
demanda econdmica por parte de representantes da agricultura, do comércio ou da
industria, o império interviria na constru¢ao de outros pontos de parada ao longo

do trecho (Brasil, 1889).

Considerando que aempresaconcessiondria seria responsével pela construgao,
utilizagdo e usufruto da estrada de ferro, determinou-se que a corporagao seria
responsdvel por fornecer o trem rodante, composto por locomotivas (incluindo
alimentador-tender), carros para transporte de passageiros em 12 e 22 classes, carro
paraservigo de correios, vagoes de mercadoria (incluindo animais, madeira, ferro...).

A companhia devera fornecer o trem rodante proporcionalmente 4
extensio de cada uma das sec¢des em que se dividir a estrada, e que, a
juizo do Governo deva ser aberto ao transito puiblico, e si nesta sec¢io
o trafego exigir, a juizo do fiscal por parte do Governo, maior nimero
de locomotivas, carros de passageiros e vagoes proporcionalmente a
ellas cabiam, a companhia serd obrigada, dentro de seis mezes, depois
de reconhecida aquella necessidade por parte do Governo e dela
sciente, a aumentar o niimero de locomotivas, carros de passageiros,
vagoes e mais material exigido pelo fiscal por parte do Governo,
comtanto que tal augumento fique dentro dos limites estabelecidos
no primeiro perfodo desta clausula (Brasil, 1889, n.p.).

Quanto 2 obrigatoriedade de transporte, destacam-se as gratuidades para:
(1) colonos brasileiros ¢ imigrantes, incluindo suas bagagens, ferramentas e
equipamentos necessarios, como forma de incentivo 2 imigrag¢ao na regiao; (2)
sementes ¢ plantas para favorecer a formagio de nicleos coloniais. Com desconto
de 50%, a concessao transportaria: (1) autoridades e escoltas policiais, além de
munigao de guerra, exército, guarda nacional, policia e géneros de qualquer natureza,
destinados a atender casos de guerra ou calamidade publica (Brasil, 1889).
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Enquanto colonos e imigrantes transitariam gratuitamente, estabeleceu-se
que os demais passageiros, incluindo os caboclos e todos os outros habitantes da
regiao do Contestado ¢ arredores, teriam um desconto de 15% nas passagens.

Com base no decreto n° 2.450, de 24 de setembro de 1873 (Brasil, 1873),
que estabelece subvencio financeira por quilometragem ou garantia de juros as
empresas que construissem estradas de ferro, o decreto de 1889 (Brasil, 1889) seguiu
concedendo subvengao por meio da garantia de juros & empresa concessiondria
responsdvel pela construgio da Ferrovia Sao Paulo-Rio Grande (Ferrovia do
Contestado). Assim, estabeleceu-se o pagamento de 6% de juros ao ano (em moeda
nacional, livre de impostos) sobre o capital necessdrio para a construgao, conforme
o plano de trabalho, or¢gamento e demais documentos.

Visando garantir a preservagao dalinha férrea durante o periodo de concessao,
o decreto de 1889 (Brasil, 1889) estabelecia que, ao término do contrato, a estrada
de ferro e suas dependéncias deveriam estar em bom estado de preservagao. Se,
nos ultimos cinco anos de concessio, a ferrovia estivesse em abandono, o governo
poderia confiscar a receita prevista para o periodo e utiliza-la para manutengao.

Considerando o contexto histérico brasileiro, com o recente fim da
escraviddo, era conveniente para o império incentivar a imigragio, contribuindo
para a formagao de mao de obra branca, em um processo de apagamento das
atividades realizadas por escravizados e de construcio do mito da superioridade do
trabalho do homem branco. Assim, o império utilizou a concessao da Ferrovia do
Contestado para incentivar a formagao de nucleos coloniais.

A partir do inciso XLI, estabeleceu-se que a companhia responsével pela
construcao da ferrovia teria 15 anos para assentar, nas proximidades da ferrovia, 10
mil familias de agricultores, nacionais ou estrangeiros (Brasil, 1889). Essas familias
teriam direito a um lote de no minimo 10 hectares, com casa e equipamentos
para lavoura e criagao de animais, nos primeiros seis meses. Contudo, caso fosse
de interesse da empresa concessiondria, essas familias poderiam trabalhar para a
ferrovia, conforme previsto no referido decreto (Brasil, 1889).

Durante 15 dias em cada mez, deverio as familias estabelecidas
occupar-se com os trabalhos dos seus lotes; nos outros poderd a
companhia, mediante salario ajustado, occupal-os em servicos
estranhos, emquanto tiver a obrigagio de assegurar-lhes os meios de
subsistencia; os quaes nesta hypothese serio deduzidos do mesmo

salario (Brasil, 1889, n.p.).

No estabelecimento desse nicleo colonial na regiao do Contestado, previa-
se que até 15% das familias estabelecidas poderiam ser brasileiras; as demais seriam
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imigrantes europeias, vindas por conta prépria ou incentivadas pelo império. A
cada 30 familias instaladas, a companhia seria responsavel pela constru¢ao de uma
escola e uma capela, atendendo 4 demanda social e religiosa da comunidade recém-

formada (Brasil, 1889).

O prego dos lotes ficava sob responsabilidade da empresa concessionéria,
considerando as planta¢oes existentes, as despesas com demarcagio, entre outros
fatores. A divida contraida pelas familias poderia ser paga semestralmente ou
anualmente ¢, ap6s o pagamento integral, o chefe da familia teria o titulo de posse
provisério substituido pelo definitivo.

Entretanto, a empresa também se beneficiava da formagao desse nucleo
colonial, pois, a cada 10 familias estabelecidas, estava prevista uma subvengao de
2508 (duzentos e cinquenta réis) por familia de imigrantes estrangeiros, ¢, no caso
de familias de origem nacional, esse valor seria menor, de 200$ (duzentos réis).

Outro beneficio previsto no decreto de 1889 (Brasil, 1889) era o custeio do
transporte para os trabalhadores empregados na construgao da ferrovia, limitado a
3.000 pessoas, conforme contrato celebrado com Angelo Fiorita.

Angelo Fiorita, na verdade, ficou conhecido em Sio Paulo,
Santos ¢ Rio de Janeiro, como proprietario da principal agéncia
de recrutamento de Italianos, ¢ o maior beneficidrio dos grandes
contratos para introdugio de imigrantes com a Sociedade Promotora

de Imigragio (Gongalves, 2008, p. 418).

O império jé previa a utilizagiao do contrato firmado com Angelo Fiorita’
para introduzir a mio de obra necessdria para a constru¢ao da ferrovia. Os autores
Maria Carlos de Santana e Ricardo Augusto dos Santos (2016) reforcam a intengio
de politicas de branqueamento no territério brasileiro, ja a regido do Contestado
deveria ser colonizada por estrangeiros brancos para promover o progresso da
civilizagio, esquecendo posseiros, caboclos ou “nao desejaveis” (Ferronatto, 2023).

O decreto imperial apresentava um desafio a ser cumprido pelo engenheiro
Teixeira Soares, conforme descrito pela professora Mdrcia Janete Espig (2012)
em seu artigo A construgio da linha Sul da Estrada de Ferro Sio Paulo-Rio Grande
(1908 — 1910) mao de obra e migracies, conforme escreve:

Porum lado, Teixeira Soares arcava com uma grande responsabilidade,
visto que teria que empreender esforgos além da prépria construgio
daferrovia, a0 comprometer-se com a colonizagio de tio vasta regiao;
por outro, assegurava a mao-de-obra cuja caréncia ja havia constatado
ao fazer estudos e exploragdes na regido (Espig, 2012, p. 854).
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Esse decreto, assinado no periodo imperial, foi revisado no governo provisério
republicano de Marechal Deodoro da Fonseca, que alterou, de forma autoritéria, o
decreto pelo n° 305, em 7 de abril de 1890 (Brasil, 1890).

A principal modificagio foi a redugao da drea de exploragio nas margens da
linha férrea, de 30 para 15 quildémetros, ¢ a exclusio de todas as clausulas (392 a 46°)
que tratavam do estabelecimento de familias de agricultores nacionais e imigrantes
na regido. Sobre essa modificagio, a professora Mdrcia Janete Espig (2012), destaca:

Por que o governo fez tal modificagao? Talvez o Governo Provisério
quisesse enfatizar o papel da EFSPRG como estrada estratégica, que
possibilitaria ripido deslocamento de tropas ao sul do continente.
Também podemos supor que a subvengio aos colonos, conforme
prometida pelo Império, tenha soado como um gasto excessivo ao

novo regime (Espig, 2012, p. 854).

Tal alteracio, como salientado por Espig (2012), revela-se uma manobra
autoritdria, embora legalmente legitimada, que excluiu o compromisso de
estabelecer familias ao longo da linha e abriu espago para a exploragao de madeira
na regiao.

A construgao da ferrovia ficou sob responsabilidade de Teixeira Soares até
a inauguragio do primeiro trecho em 23 de setembro de 1906, entre Itararé (Sao
Paulo) e Porto Unido (Santa Catarina). No ano seguinte, em 1907, a construgio
do restante da linha passou a ser responsabilidade da Brazil Railway Company,
empresa norte-americana liderada por Percival Farquhar. De acordo com Valentini

(2009, p. 59),

[...] para garantir o objetivo rapidamente, o nimero de trabalhadores
multiplicou-se de 1.000 para 5.000, de tal sorte que, trabalhando
num ritmo acelerado, ao contratar trabalhadores para determinados
trechos.

Porém, essa multiplicacao de trabalhadores nao foi imediata, devido a escassez
de mio de obra, decorrente do “[...] preconceito contra habitantes locais, e, 3 ampla
oferta de ferrovias que se encontravam em construcao” (Espig, 2008, p. 297).

Um dos responséveis pela aceleracio da constru¢io da linha sul foi o

engenheiro italiano Achiles Stenghel'® que:

Para vencer as intimeras dificuldades da construgio, [..] realizou
um planejamento detalhado. No trecho entre Sao Joao ¢ Marcelino
Ramos, que possuia cerca de 315 km de extensio, organizou uma
divisio minuciosa a fim de atacar concomitantemente diferentes

partes da ferrovia (Espig, 2012, p. 857).
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Parte da estrutura de construgao incluia um engenheiro-chefe, responsével
pelo planejamento geral, e engenheiros residentes que atuavam nos trechos como
lideres imediatos. Os mestres de linha coordenavam as tarefas de conservagio da
via permanente'!, enquanto os feitores supervisionavam as obras ja construidas e
os empreiteiros prestavam servicos por empreitada. Os “taifeiros” chefiavam suas
equipes e recebiam por tarefa, e os “turmeiros”, de acordo com Espig (2012, p. 857),
eram responsdveis pelas atividades pesadas e desqualificadas. Sobre os turmeiros, a
autora diz:

Considerado um trabalhador desqualificado, era responsével pelas
tarefas mais duras e pesadas, tais como a abertura de caminhos,
deslocamento ou retirada de terra e pedras, assentamento de
dormentes e trilhos etc. Frequentemente esta mao-de-obra era
composta, nas ferrovias em geral, de trabalhadores itinerantes que
se deslocavam pelo territdrio nacional em busca de oportunidades.
No mais das vezes movimentando-se de ferrovia para ferrovia,
comumente nio possufam familia a acompanh4-los (Espig, 2012, p.

857-858).

Conforme descrito acima, houve virias atividades laborais fundamentais
para a construgio da ferrovia, em sua maioria compostas por estrangeiros (como
os engenheiros). No entanto, a que mais concentrou desafios foi a dos turmeiros.
E, considerando a relevincia historiogrifica de anos dedicados a temdtica do
Contestado, permito-me adentrar um pouco a tese da professora Mdrcia Janete
Espig (2008) para abordar os turmeiros da regiao.

Na pesquisa da professora Mércia Espig (2008, 2012), destaca-se a presenca
marcante da violéncia no cotidiano dos turmeiros, manifestada de forma
institucionalizada por meio da repressio exercida pelo Corpo de Seguranca. Esse
corpo foi criado pelo engenheiro Aquiles Stenghel, com o objetivo de controlar os
trabalhadores e garantir a manutengio da “ordem” no local. Tal medida evidencia
o uso da forca e da coer¢io como instrumentos de dominacio, refletindo uma
estrutura de poder que perpetuava a opressao dos trabalhadores em um ambiente
ja caracterizado por condigoes adversas. Essa repressao institucional nio apenas
assegurava a obediéncia, mas também silenciava qualquer forma de resisténcia,
reforcando a desigualdade e a exploragio inerentes ao sistema de trabalho da época
(Espig, 2012).

Além da violéncia de origem institucional, Espig (2012) também ressalta
a violéncia entre os préprios turmeiros, manifestada em episddios de assaltos
e assassinatos, especialmente durante os periodos de pagamento, quando a
vulnerabilidade dos trabalhadores era mais evidente. Mércia Espig (2012) aponta
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essa situagao como uma falha critica do Corpo de Seguranca, que, embora criado
para manter a ordem e controlar os trabalhadores, era ineficaz em protegé-los de
ameagas internas. Essa dualidade na experiéncia da violéncia — tanto de cima para
baixo, pelo controle institucional, quanto lateralmente, entre os préprios colegas
— revela as complexas dinimicas de poder e vulnerabilidade que permeavam o
ambiente de trabalho ferrovirio.

Haviatambémaviolénciamoral,umavezquealgunscrimesderoubocagressao
eram atribuidos a esses trabalhadores. Algumas dessas infragdes eram veridicas e
fundamentadas em processos judiciais, enquanto outras eram infundadas, com
poucas informagdes que deixavam pouco claro a real participagio dos trabalhadores
da ferrovia, servindo para desmoralizar os turmeiros (Espig, 2012).

Explorac¢ao de erva mate e madeira

A ocupagao' do Contestado foi impulsionada por diversos fatores, entre os
quais se destaca o processo rudimentar de extragao de erva-mate no planalto norte
catarinense, executado pelos ervateiros'®. Essa atividade desempenhou um papel
crucial na economia da regio, pois, além de ser uma importante fonte de renda
para os caboclos' e colonos'®, também exercia uma fungio significativa na cultura
e na tradi¢do local, sendo consumida tanto internamente quanto exportada para

outras regioes.

Outro destaque para a economia catarinense, no inicio do século XX, ¢
a exploragio da madeira'®. Entre as pesquisas sobre essa temdtica, as teses dos
professores Delmir Valentini (2009) e Alexandre Assis Tomporoski (2013)
destacam-se por abordar detalhadamente a instalago e atuagao da Southern Brazil
Lumber and Colonization Company'’, na regido do Contestado. Com a chegada
da ferrovia e a autonomia concedida a Brazil Railway Company para a exploracao
de terras ao longo da linha férrea, houve uma intensificagao expressiva na derrubada
de madeira, tanto para a construgao da ferrovia quanto para a formagao de colonias.

Entre as colonias fundadas por imigrantes, as localizadas no Vale
do Rio do Peixe e Planalto Norte, dada a abundincia de recursos
florestais para fomentar a acumulagio capitalista, foram as que
continuaram dedicando-se as atividades madeireiras (Goularti Filho,
2016, p. 82).

Para facilitar essa empreitada, o grupo de Farquhar liderou o pioneirismo da
industria madeireira na regiao do Contestado, instalando sua subsididria Southern
Brazil Lumber and Colonization Company.
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Entre 1909 e 1913, a Southern Brazil Lumber & Conization Co.
adquiriu um total de 3.248 km”. De terras cobertas pela Floresta da
Araucdria da Regido do Contestado. Em Trés Barras adquiriu 180
mil hectares, para sediar a empresa, que viria a ser o maior complexo
industrial madeireiro da América do Sul, com equipamento norte-
americano e tecnologia canadense. Nos campos de Sao Roque foram
adquiridos 21.797 alqueires, para exploragio por quatro serrarias
menores, a mais importante localizada junto 4 estagio ferrovidria de

Calmon (Thomé, 1995, p. 54).

Nota-se a ressignificagdo econdmica da regido, considerando a exploragao
da madeira como mote ¢ os interesses envolvidos na implantacao da Lumber. O
professor Nilson Thomé (1995), em sua obra Ciclo da Madeira, estima que durante
o periodo de funcionamento da Lumber, na regiao de Trés Barras, aproximadamente
15 milhoes de pinheiros foram cortados na regiao do Contestado.

Posteriormente, outras madeireiras foram sendo construidas por fazendeiros
ou imigrantes com capital, que viam na exploragio da madeira um vantajoso
potencial econdmico na regiao do Contestado. E a ferrovia era a tinica alternativa
para escoar essa produgao.

Desse modo, pode-se compreender como a construgio da estrada de ferro
impulsionou transformagdes profundas no Ambito econdmico, as quais implicaram
nas perdas e péssimas condi¢oes de vida dos trabalhadores e populages sertanejas
da regiao.

Colonizagéo estrangeira

Apesar da presenga histérica de caboclos e indigenas, como os Xokleng e
Kaingangs, na regiao do Contestado, foi a construgio da ferrovia que desempenhou
um papel central na intensificagio do processo de ocupagao territorial. A linha
férrea nio apenas facilitou o escoamento de produtos ¢ a comunicagio entre
diferentes dreas, mas também impulsionou politicas governamentais voltadas a
colonizagio europeia, promovendo a migra¢io de imigrantes — principalmente
de grupos étnicos germanicos'® e eslavos (Tokarski, 2023) - para a regido. Esse
incentivo 4 imigragao alterou significativamente a composi¢ao demogréfica local e
as dinAmicas territoriais, muitas vezes em detrimento das populagdes nativas, que
foram progressivamente marginalizadas em meio 4 expansio econdmica e 4 disputa
por terras férteis e recursos naturais. Assim, a ferrovia serviu como um vetor de
transformagio territorial e de desigualdade socioecondmica, intensificando o
processo de ocupagio e redefinindo a configuragao regional.
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Comojédito,conformeestabelecido pelodecreton®10.432,de 9 de novembro
de 1889 (Brasil, 1889), a concessiondria tinha a obrigacio de demarcar lotes nas
dreas percorridas pela linha férrea, destinados a fixagao de familias de agricultores,
tanto nacionais quanto estrangeiros. Cada familia teria direito a um lote de dez
hectares, contendo uma residéncia, ferramentas necessarias para o cultivo agricola,
alguns animais e auxilio até a primeira colheita. As familias deveriam trabalhar por
15 dias na administragao/cultura de seus lotes e, nos outros dias, trabalhar para a
ferrovia (se houvesse demanda), com saldrio previamente ajustado.

Determinava-se que, no minimo, 15% das familias a serem estabelecidas na
regiao deveriam ser brasileiras, enquanto o restante seria composto por imigrantes
europeus. Além disso, a empresa ficaria obrigada a construir uma escola para atender
as necessidades dos novos moradores a cada grupo de 30 familias.

E importante ressaltar que, conforme estabelecido no mencionado decreto,
a empresa concessiondria receberia dos colonos o pagamento pela venda dos lotes,
enquanto o governo concederia uma subven¢io a empresa por familia de imigrante
estrangeiro que se estabelecesse na regido.

J4, com a efetivagio da concessao por meio do decreto n° 305 de 07 de abril
de 1890 (Brasil, 1890), todas as cldusulas relativas ao estabelecimento de familias de
agricultores nas zonas percorridas pela estrada de ferro foram canceladas. Isso quer
dizer que o progresso, sob a égide do regime republicano, consistia em maximizar
os meios para a modernizagao econdmica e minimizar os “custos” sociais que se
apresentavam em relacio ao trabalho ¢ ao acesso ¢ ocupacio da terra por nacionais.

A concessao concedia a Brazil Railway Company autonomia para explorar
terras. Apds a limpeza da drea onde a madeira era retirada e encaminhada para
beneficiamento, o terreno poderia ser transformado em coldnia. Valentini ¢ Radin
(2012) destacam que, préximos a ferrovia, se instalaram imigrantes poloneses ¢
ucranianos, enquanto, no vale do Rio do Peixe, se estabeleceram italianos, alemaes
€ outros grupos de imigrantes.

Na Regido do Contestado, além das vastas dreas de terras, havia
também o interesse do Governo brasileiro na ocupagio efetiva do
territdrio. A concessdo, por parte do Governo, de grande faixa de
terra ao longo das margens dos trilhos, facilitaria os interesses mutuos
(Valentini, 2009, p. 116).

Quando a Brazil Railway Company assumiu o controle, o governo assinou o
decreton®6.533, de 20 de junho de 1907 (Brasil, 1907), que definia o prazo maximo
de trés anos para conclusio da linha Unido da Vitéria — PR (atual Porto Uniao-SC)
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a0 Rio Uruguay. Assim como incluia, a partir da cldusula VIII, a responsabilidade
de colonizar a regiao, retomando uma parte do decreto imperial de 1889.

O povoamento effectuar-se-ha mediante a localizagio definitiva de
familias de immigrantes, habituadas a trabalhos de agricultura ou de
industria, agro-pecuaria, como proprietérios de lotes regulamente
medidos e demarcados, situados a margem ou dentro da zona de 20
kilometros para cada lado do eixo da estrada, formando niicleos ou

linhas coloniais (Brasil, 1907, n.p.)

O referido documento também sinaliza que as terras necessirias para a
formagaodenicleoscoloniaisseriam de responsabilidade daempresaconcessiondria,
seja por compra, concessio, acordos entre estados, ou desapropriagao. Tais nucleos
deveriam ser organizados num total de cinco a cada 100 quildmetros de estrada
férrea, tendo cada um no minimo 100 lotes.

Com a chegada das companhias colonizadoras, ocorrendo uma
ruptura no modo de vida das familias caboclas, os colonos passaram
a ocupar as terras que até entdo pertenciam aos caboclos. Para as
companhias ¢ para os colonos, a populagio nativa era considerada
‘intrusa’ e violenta e deveriam ser feita uma ‘limpeza do terreno, com
intuito de expulsd-la, j4 que eram incompativeis os dois modos de

vida (Goularti Filho, 2016, p. 108).

O fortalecimento da formagio de nucleos coloniais na regiao com
imigrantes ¢ um movimento importante, de acordo com o documento da entao
recente republica, sob a presidéncia de Afonso Pena', haja vista a atencao dada
para que o imigrante, sinta-se acolhido com bons terrenos prontos para o cultivo
agricola, concedendo passagem desde seu pais de origem, oportunizando também
hospedagem e transporte. Havia também uma generosa contrapartida do governo
paraincentivar aempresaconcessiondriaaformar os nicleos colonias exclusivamente

com imigrantes, COmo nota-se NO exXcerto a seguir:

O Governo Federal concederd, a titulo de auxilio, os seguintes
prémios a companbhia, si effectuar, com regularidade, a localizagao de
imigrantes, como proprietdrios, nos termos deste contracto:

1°, até 200$ por casa construida em lote rural, uma vez que seja de
typo oficialmente aprovado e pertenca a familia de imigrantes;

2°, por familia de imigrantes, introduzida do estrangeiro, a custa da
companbhia, e nao j4 residente no paiz, loxalizada em lote rural;

a) Até 100$, quando a familia contar seis meszes de localizada;

b) Até 2008, quando a familia estiver a um anno localizada ¢ houver
desenvolvimento a cultura ou criagdo com animo de continuar;

3° até 5.000$000, por grupo de 50 lotes rurais, ocupados por familias
de imigrantes, que, no mesmo nucleo, ¢ dentro de dous anos ap6s
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effectiva localizagao, houverem recebido os titulos definitivos de
propriedade dos respectivos lotes (Brasil, 1907, n.p.).

Dessa iniciativa relaciona-se a formagao de alguns ntcleos em torno da
ferrovia, como em Nova Galicia, Presidente Pena, Rio das Antas e Piratuba, embora
esses nucleos estivessem em constante conflito com os caboclos da regiao, que se
sentiam ameagados pela chegada dos imigrantes.

O professor Alcides Goularti Filho (2016), em seu livro Formagio Econémica
de Santa Catarina, ressalva que, ap6s a Guerra do Contestado, a colonizagiao na
regido se intensificou com a chegada de colonos gauchos, que migraram do Rio
Grande do Sul em busca de novas terras, devido a escassez de dreas disponiveis para
colonizagio em seu estado de origem. Esse movimento migratério foi impulsionado
por um cendrio de transformagdes econdmicas, particularmente entre as décadas de
1940 ¢ 1950, marcado pela expansao da economia fumageira.

A discussao sobre o esquecimento da populagio cabocla/sertaneja emerge
como uma questao de longa duragio na histéria da regido, refletindo as desigualdades
¢ invisibilidades que atravessam a meméria coletiva ¢ o patriménio cultural
local. Esse silenciamento, de acordo com Fraga, Gongalves e Cavatorta (2017),
esta relacionado a processos histéricos de marginaliza¢io, em que as narrativas
oficiais muitas vezes ignoram as contribui¢des e experiéncias dessas populagées na
construgao do territdrio.

A ferrovia na Guerra do Contestado

A constru¢io da EFSPRG envolveu um complexo jogo de poder entre
diferentes atores sociais. Entre eles, destacam-se os coronéis da regiao do Contestado,
que, em alguns locais, assumiram a posi¢io de empreiteiros para continuar no
controle da regido. Esses lideres politicos locais (Espig, 2012), cuja autoridade
contribuia para delegar e acompanhar as atividades dos turmeiros, precisavam ter
recursos financeiros disponiveis de, no minimo, 10% do valor total do servigo, para
arcar com possiveis despesas envolvendo o pagamento dos turmeiros, em caso de
atraso por parte da companhia.

Outra forma de controle local ocorria por meio do Corpo de Seguranca,
responsavel por garantir a seguranca durante a construgao da ferrovia e assegurar a
disciplina e a obediéncia dos turmeiros, funcionando como um brago paramilitar.
Contudo, como aponta Marcia Janete Espig (2008, p. 262), “[...] este agrupamento
paramilitar intervinha, portanto, niao apenas na disciplina de trabalhadores e
taifeiros, mas também no controle da populagao”. Ao expandir sua atuagio paraalém

dos limites da ferrovia, o Corpo de Seguranca passou a representar uma ameaga aos
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coronéis, que até entao eram 0s principais controladores da regiao. A presenga desse
corpo paramilitar, nesse contexto, intensificava as tensoes locais, pois os coronéis
comegavam a perceber a linha férrea nao apenas como um empreendimento
econdmico, mas também como um instrumento de controle social que poderia
minar sua autoridade tradicional sobre a populagio local.

Segundo Thomé (1995), com o tempo, a agio do Corpo de Seguranga sofreu
uma mudanga significativa, passando a atuar na expulsao de posseiros das terras ao
longo das ferrovias, na regiao do Contestado. Essa agao foi necessdria para garantir a
expansio da extracio de madeira pela Madeireira Lumber®. Essa transi¢ao marcou
um periodo em que o Corpo de Seguranca deixou de ser apenas uma ferramenta de
controle dos trabalhadores ferrovidrios, passando a ser um mecanismo de controle
social mais amplo e contribuindo para o desconforto dos posseiros em relagao a
ferrovia.

Consideracoes

A construgio da ferrovia contribuiu para mudangas significativas na ocupagio
territorial e na circulagao de pessoas e mercadorias, alterando a mobilidade social e
econdmica da regido. Contudo, esse progresso trouxe consigo exclusio e conflitos,
principalmente para as populagdes nativas, como os caboclos ¢ os indigenas, que
viram suas terras invadidas e seus modos de vida ameagados. A chegada de grandes
empresas estrangeiras, como a Brazil Railway Company, exacerbou essas tensoes,
ao promover um modelo de ocupagio caracterizado por profundas desigualdades
e pela desapropriagao de territérios tradicionais, ampliando o cendrio de exclusao
social e territorial. O professor Paulo Pinheiro Machado (2004), em sua obra,
Liderangas do Contestado: a formagio e a atuagdo das chefias caboclas (1912-1916),
reflete sobre o desemprego que atinge a regiio apds o fim da construgio da ferrovia.
A reflexao realizada contribui para problematizar a historicidade do patriménio
ferrovidrio e os elementos que o constituem, a luz da legislagao e dos instrumentos
de gestao atualmente em vigor.
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Este artigo apresenta parte da investigacio de doutorado
em desenvolvimento no Programa de Pés-graduagio
em Patrimonio Cultural e Sociedade (PPGPCS), na
Universidade da Regido de Joinville (Univille), em
Joinville, Santa Catarina, Brasil. Pesquisa com apoio
(bolsa) Fapesc.

“Progresso. Essa é a palavra-chave para se compreender o
impulso da construcio da Estrada de Ferro Sao Paulo-Rio
Grande (EFSPRG) desde seus primérdios” (Espig, 2023,
p.127).

“Ao longo da luta de resisténcia empreendida pelos
sertanejos, seu manejo do territdrio, sua capacidade
de agregagao de regioes proximas e sua arte de circular
entre as regides mais conhecidas aos sertdes mais ermos,
explicam o longo periodo cronolégico do conflito e
as dificuldades para o aparelho de Estado impor sua
autoridade”(Machado, 2023, p. 624).

O referido decreto estd fundamentado nos decretos n°
2450, de 24 de setembro de 1873 (BRASIL, 1873), que
concede subvengio quilométrica ou garantia de juros
as companhias que construissem estradas de ferro, e
n° 6.995, de 10 de agosto de 1878 (Brasil, 1878), que
estabelece bases gerais para a concessdo de estradas de
ferro com fianga ou garantia de juros pelo Estado.
“Engenheiro consagrado, Teixeira Soares foi contratado
elo Governo Imperial no final de 1888 ¢ realizou uma
viagem de reconhecimento e estudos para uma ferrovia
que, partindo de Itararé, em Sao Paulo, chegasse a Santa
Maria da Boca do Monte, no Rio Grande do Sul” (Espig,
2023, p.127).

Baseando-se no decreto n° 816, de 10 de julho de
1855, que estabelecia o processo para a desapropriagio
dos prédios e terrenos que fossem necessérios para a
construgio da ferrovia (Brasil, 1889).

“As obras de arte sdo estruturas de Engenharia Civil
destinadas a garantir, geralmente como parte de redes
vidrias, a circulagio de pessoas, veiculos ou produtos.
Exemplos de obras de arte incluem tdneis, pontes e
viadutos, que desempenham fungées de circulagio
rodovidria, ferrovidria, metrovidria, aeroportudria,
pedonal, ciclovidria ou mista” (Engenharia Civil, [2024],
n.p).

“Bitola ¢ a largura determinada pela distincia medida
entre as faces interiores das cabecas de dois trilhos em
uma via férrea” (Bitola, [2024], n.p.).

Em sua tese intitulada Mercadores de bragos: riqueza e
acumulagio na organizagio da emigragio europeia para
o Novo Mundo, o autor Paulo Cesar Gongalves (2008)
refere-se a Angelo Fiorita como um verdadeiro mercador
de bragos (Gongalves, 2008).

Em Porto Unido, hd uma estagio e vila ferrovidria
denominada Achiles Stenghel, em homenagem ao
engenheiro.

Conservagio da linha férrea e seus arredores.

“A aniquilagio de populagdes nativas, a ocupagio do

20
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territério e o avanco das fazendas de criagio e das vias
de comunica¢io em um amplo espaco territorial, onde
havia reservas de araucéria e erva-mate, criaram condigoes
futuras para a valorizagio do capital agrdrio mercantil”
(Goularti Filho, 2017, p. 30).

“Os ervateiros eram pequenos lavradores que, durante
o inverno, suplementavam sua renda com a coleta e
salpico da erva mate, que era vendida para comerciantes
locais, ligados as casas exportadoras de Sdo Francisco
e Paranagud. A partir da segunda década do século
XX, antigas posturas municipais que garantiam uma
exploragio comunitdria dos ervais nativos passam a ser
suplantadas por uma nova legislagio” (Machado, 2023,
p.613).

“A produgio do mate era extremamente trabalhosa,
envolvendo a mio-de-obra de toda a familia cabocla,
normalmente nos meses de inverno, quando a pecudria e
aagricultura nio demandavam muito servigo” (Machado,
2024, p. 133).

“A mio de obra referente A coleta, cancheamento ¢
transporte, no Parand, até o ano de 1888, cra realizado
em sua maioria escravos. Em Santa Catarina, o ciclo da
erva-mate iniciou-se a partir de 1877, com mio de obra
dos sertanejos nacionais e imigrantes alemaes, poloneses
e ucranianos” (Mafra, 2013, p. 148).
Predominantemente araucéria e em menor escala imbuia,
conforme Nilson Thomé (1995), em sua obra Ciclo da
Madeira.

“A instalagio e funcionamento da Lumber Company
resultou em uma mudanga abrupta no modo de vida da
populacio local. O fechamento das pequenas serrarias,
a ocupacio de terras recebidas por meio da concessao
para a constru¢io da Estrada de Ferro Sao Paulo-Rio
Grande, além de outras extensdes de terra adquiridas pela
empresa junto a coronéis e politicos locais, supostamente
desocupadas, mas que abrigavam significativo contingente
populacional de caboclos” (Tomporoski, 2023, p. 220).
“E esclarecedor dizer que os germanicos, genericamente
tidos por alemies, na verdade sio representados pelos
proprios alemies e ainda austrfacos, tchecos, suecos,
noruegueses, suicos, luxemburgueses, pomeranos e
bucovinos” (Tokarski, 2023, p. 175).

O presidente Afonso Pena foi homenageado com uma
estagio ferrovidria com seu nome, no territério de Porto
Uniao.

“Tanto a ferrovia quanto a Lumber Company figuravam
entre os alvos dos rebeldes. Um levantamento dos ataques
da ofensiva sertaneja rebelde demonstra que a Lumber
Company constava entre seus principais objetivos
estratégico. Havia insatisfagdo contra a empresa entre
posseiros, sitiantes e mesmo proprietarios de maior vulto”
(Tomporoski, 2023, p. 223).
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